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1. Technická správa k statickému výpočtu 

Predmetom tohto statického výpočtu je návrh hlavných častí ochrany a úpravy 
horúcovodov s správe fy Kosit a.s. 

Pri návrhu a posúdení nosnej konštrukcie sú použité v súčasnosti platné predpisy pre 
navrhovanie a posudzovanie betónových mostných konštrukcií. 
 
Posudzovaná konštrukcia je namodelová v programe SCIA 22 ako doskovo stenová konštrukcia 
z triedy betónu C30/37. 
 

 
Obr. č.1 Model ochrany 

 
Konštrukcia je zaťažená  
 

1. Tiaž koľajového vozidla v zmysle zaťažovacej normy STN EN 1991-2 
2. Tiaž železničného zvršku hodnotou 4,8 kN/m 
3. Násyp koľajového zvršku objemovej tiaže 21 kN/m3 

 
Jednotlivé kombinácie tiaže sú vynásobené parciálnym súčiniteľmi zaťaženie, ktorý program 
generuje samostatne.  
 

2. Jednotlivé výsledky zaťaženie pre návrh a posúdenie prierezových charakteristík 

 

2.1.1 Kombinácie zaťažení 
Kombinácie zaťažení rešpektujú požiadavky STN EN. 



3. Kombinovanie stálych zaťažení „G“ 

Základné kombinačné pravidlo pre stále zaťaženia uvádza nasledovná tabuľka. Okrem 
súčiniteľov zaťaženia sú teda v prípade štrkového lôžka a izolácie uvádzané horné a dolné 
hranice pre určenie charakteristickej hodnoty – pozri Chyba! Nenašiel sa žiaden zdroj 
odkazov.. 
tab. 1 kombinovanie stálych zaťažení 

STÁLE „G“ 
koef. charakter. hodnoty súčiniteľ zaťaženia 

Max Min γF,ult,MAX γF,ult,MIN γF,serv 

Vlastná tiaž 1,00 1,35 1,00 1,00 

Doplnok k vlastnej 
tiaži 1,00 1,35 1,00 1,00 

Štrkové lôžko 1,30 0,70 1,00 1,00 1,00 
Zvršok 1,00 1,35 1,00 1,00 

3.1.1.1 Skupiny zaťažení od železničnej dopravy „Q“ 

tab. 2 Skupiny zaťaženie železničnou dopravou 

Železničné zaťaženie 
Súčinitele Uvažované alternatívy 

skupín α δ f γF 

LM71 

Qv 

1,21 

δ - 

1,40 

1 1 
Qt 

- 
0,847 0,5 1 

Qs - 0,5 1 
Qla/Qlb - 1 0,5 

SW/2 

Qv 

1,0 

δ - 

1,2 

1 1 
Qt 

- 
1,0 0,5 1 

Qs - 0,5 1 
Qla/Qlb - 1 0,5 

        

 
 

4. Kombinácie s ostatnými zaťaženiami 
Pri kombinácií s ostatnými zaťaženiami platilo pravidlo, že dominantým zaťažením je 

zaťaženie železničnou dopravou. Teda platilo: 
„G“ + „Q“ + ψ0,vietor . γF . VIETOR 
„G“ + „Q“ + 0,75 .1,5 . VIETOR 
Kde za „G“ a „Q“ je potrebné dosadiť jednu z alternatív uvedenú v tabuľkách tab. 1 a tab. 2. 

5. Vnútorné sily 

 
 
 



 
Obr.č.2 Priehyb konštrukcie dosky max 1,1mm 

 

 
Obr. 3 Dimenzačné hodnoty pre návrh výstuže ochrany kolektora 

My= -40,19 kNm 
Vz = 31,75 kN 
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